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A)  SPOLEČNÉ ÚDAJE  
 

1. Základní údaje 
 

Název stavby: Zvýšení traťové rychlosti v úseku Havlíčkův Brod-
Okrouhlice  

Umístění stavby:  Kraj Vysočina 

Obce s rozšířenou působností: Havlíčkův Brod 
 
 km 224,397 – 232,636 dvoukolejné železniční trati Havlíčkův 

Brod – Kolín v mezistaničním úseku Havlíčkův Brod - 
Okrouhlice v délce 8,239 km  

 
Investor:  SŽDC, s.o., se sídlem Dlážděná 1003/7, 110 00 Praha  1       

Ústřední orgán investora:  Ministerstvo dopravy České republiky 

Projektant:    SUDOP Brno spol. s r.o., Kounicova 26, 611 36 Brno 

Realizace stavby:   Předpokládaná realizace 10/2016 – 10/2017 

 

 

2. Přehledná situace 
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3. Stručný popis stavby 

 

Účel stavby 

 Stavba „Chyba! Nenalezen zdroj odkazů.“ má charakter liniové železniční stavby, 
která je v daném regionu trasou dopravní infrastruktury určenou pro provoz vlaků osobní a 
nákladní dopravy. Předmětem navrhované stavby jsou úpravy vybraných úseků v km 
224,397 – 232,636 dvoukolejné železniční trati Havlíčkův Brod – Kolín v mezistaničním 
úseku Havlíčkův Brod – Okrouhlice včetně nezbytných úprav železničního svršku 
(rekonstrukce), železničního spodku (sanace), rekonstrukce zastávky Havlíčkův Brod – 
Perknov v žkm 228,327 včetně osvětlení a infosystému, v mezistaničním úseku bude rovněž 
doplněna diagnostika vozidel, nutných rekonstrukcí mostních objektů (mosty, propustky) a 
vybraných železničních přejezdů. V celém rozsahu stavby bude provedena rekonstrukce 
zabezpečovacího a sdělovacího zařízení. Rekonstruovaný mezistaniční úsek má celkovou 
délku 8,239 km, je dvoukolejný, elektrifikovaný střídavou proudovou soustavou „S“ se 
jmenovitým napětím 25 kV, 50Hz AC.  

Přínosem stavby bude zvýšení traťové rychlosti, zkrácení jízdních dob a přepravních 
časů, zvýšení kultury cestování, zvýšení bezpečnosti vlakové dopravy na železniční dopravní 
cestě, atd. podle zásad určených zadávací dokumentací.  
 

Návrh řešení 

Trať se nachází v údolí řeky Sázavy a zčásti kopíruje její tok, proto se v daném úseku 
vyskytuje velký počet oblouků malých poloměrů, které omezují traťovou rychlost na 70 km/h 
s lokálním propadem rychlosti v koleji č. 1 v km 224,397 - 224,786 na 60 km/h. Stávající 
osová vzdálenost kolejí dosahuje až 4,6 m - jde o ponechanou, historicky používanou os. 
vzdálenost (takovéto osové vzdálenosti byly navrhovány v 70tych letech minulého století, a 
tedy jde o historickou "zátěž" na kterou není potřeba brát při současném návrhu ohled). 

Rekonstruovaný úsek svršku a spodku v km 226,016 - 232,353 je charakterizován 
převážně násypy a odřezy, oboustranný zářez se vyskytuje ve 2 úsecích mezi zastávkou 
Havlíčkův Brod-Perknov, mostem přes Sázavu v ev. km 229,415 a silničním nadjezdem v ev. 
km 229,672 v části obce Chlístov. Druhý zářez je charakteristický skalními výchozy a 
podložím s průsaky spodní vody v příkopech. Skalní podloží se vykytuje rovněž u 1. koleje 
v úsecích zářezu od začátku úseku do km 227,300. Pražcové podloží je charakterizováno 
písčitými štěrky, písky jílovitými a hlinitými, silně zvětralou až navětralou pararulou či 
škvárou. Hladina spodní vody je zastižena jen lokálně v zářezech v příkopech, problematický 
je zejména zmíněný zářez u obce Chlístov, kde průsaky vody jsou způsobeny 
pravděpodobně z rybníku nad zářezem. Odvodnění trati je řešeno převážně nezpevněnými 
příkopy, lokálně zpevněnými žlabovkami. V úseku km 230,644 - 232,000 bylo v letech 2007 - 
2008 a v roce 2014 podél 2. koleje vybudováno nové odvodnění prostřednictvím zpevněných 
příkopů, příkopových zídek a trativodů.  

Mezistaniční úsek Havlíčkův Brod - Okrouhlice je vybaven univerzálním 
automatickým blokem s traťovými souhlasy pro obě traťové koleje – zabezpečovací zařízení 
3. kategorie (tříznaký autoblok pro obousměrný provoz). Obě traťové koleje mají traťové 
souhlasy pro jízdy proti správnému směru. V první traťové koleji je mezistaniční úsek 
rozdělen v obou směrech na 6 prostorových oddílů. Ve druhé traťové koleji ve správném 
směru Havlíčkův Brod - Okrouhlice je mezistaniční úsek rozdělen na 6 prostorových oddílů, 
proti správnému směru Okrouhlice - Havlíčkův Brod na 5 oddílů. 

V mezistaničním úseku Havlíčkův Brod – Okrouhlice je zábrzdná vzdálenost 1000 m.  

Kolejové úpravy – rekonstrukce svršku a spodku budou probíhat v žkm 226,018 – 
232,360, směrové a výškové úpravy (podbitím) v žkm 232,360 – 232,716, u 



Zvýšení traťové rychlosti v úseku Havlíčkův Brod – Okrouhlice                                  Hodnocení vlivu stavby na ŽP 

SUDOP BRNO spol. s r.o.                                                                                                                               str.  5 

zabezpečovacího zařízení (pokládka kabelu) se předpokládají práce i za tento vymezený 
úsek od žkm 224,110 – 232,941 
 

Zabezpečovací zařízení 

V rámci stavby „Zvýšení traťové rychlosti v úseku Havlíčkův Brod – Okrouhlice“ bude 
nahrazeno stávající traťové zabezpečovací zařízení (elektronický automatický blok) novým 
traťovým zabezpečovacím zařízením 3. kategorie dle TNŽ 34 2620 – elektronickým 
automatickým blokem s centralizovanou výstrojí.  

Vnitřní výstroj elektronického autobloku bude umístěna v přilehlých železničních 
stanicích. Na trati bude umístěna pouze vnější výstroj autobloku, tj. návěstidla, vnější prvky 
výstroje KO a potřebná kabelizace. Napájení zařízení bude z nových univerzálních 
napájecích zdrojů (UNZ). Zařízení bude doplněno diagnostikou, zapracovanou do stávajícího 
diagnostického počítače v ŽST Havlíčkův Brod. 

Přejezdy v mezistaničním úseku budou kategorie PZS 3ZBI s celými závorami a 
pozitivní signalizací. V rámci výstavby nového zabezpečovacího zařízení bude položena 
nová kabelizace v celém mezistaničním úseku.  

Sdělovací zařízení 

V traťovém úseku Havlíčkův Brod – Okrouhlice bude položen nový traťový metalický 
kabel TCEPKPFLEZE 15XN0,8.   

V mezistaničním úseku je na stávajících trakčních stožárech veden závěsný optický 
kabel ve vlastnictví a správě ČD-T. V rámci stavby bude stávající kabel ČD-T zrušen a 
nahrazen optickým kabelem. 

Nově bude vybudováno informační zařízení – rozhlas. 
 

Železniční spodek a svršek 

Začátek rekonstrukce kolejí č. 1, 2 bude v km 226,016, konec rekonstrukce v km 
232,353, konec směrového a výškového vyrovnání kolejí pak v km 232,621 = ZV 1 ŽST 
Okrouhlice. Úsek kolejí od ŽST Havlíčkův Brod do km 226,016 byl v nedávné době (rok 
2008) rekonstruován a bude ponechán ve stávajícím stavu. Nová poloha kolejí je navržena 
s ohledem na přínosy vyplývající z dopravní technologie a návrhových rychlostí převážně na 
stávajícím tělese ve stávající stopě s výjimkou oblouků v km 228,400; 228,900; 229,800, kde 
dochází k jejich mírnému napřímení změnou směrových parametrů oblouku za účelem 
zvýšení traťové rychlosti resp. omezení propadu traťové rychlosti.  

Niveleta obou kolejí bude shodná s výjimkou oblasti silničního nadjezdu v km 
229,672, kde je požadováno nezvyšovat niveletu.  

V novém stavu bude železniční svršek umožňovat zavedení traťové rychlosti V = 75 
až 100 km/h, pro vozidla využívající max. nedostatek převýšení I = 130 mm resp. 150 mm 
pak V130 = 80 až 105 km/h resp. V150 = 80 až 110 km/h a vozidla vybavená naklápěcím 
zařízením pak Vk = 95 až 120 km/h. 

Kolejový rošt bude v celém úseku rekonstrukce z nového materiálu kolejnic tvaru 60 
E2 na betonových pražcích s bezpodkladnicovým pružným upevněním svěrkami. 
V obloucích o malých poloměrech R < 550 m budou použity kolejnice s vyšší otěruvzdorností 
a vytvrzenou hlavou a i speciální úprava upevnění. V celém úseku bude zřízena bezstyková 
kolej, výstroj trati a provedeno zajištění prostorové polohy koleje. 

Kolejové lože bude v úsecích km 226,016 - 230,644 a km 231,764 - 232,353 
odtěženo a odvezeno k recyklaci. Po provedení sanace pražcového podloží bude na 
zhutněné pláni tělesa železničního spodku zřízeno kolejové lože z nového a recyklovaného 
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štěrku ve tvaru předepsaného pro bezstykovou kolej. V místech, kde poklop příkopových 
zídek vystupuje nad drážní stezku a nad některými trativody, bude kolejové lože provedeno 
jako zapuštěné či polozapuštěné. V úseku km 230,644 - 231,764 bude provedena reprofilace 
kolejového lože strojní čističkou. Tento úsek byl součástí 3 samostatných staveb 
realizovaných v letech 2007 - 2008, v rámci níž proběhla rekonstrukce kolejnic, čištění 
kolejového lože, výstavba odvodnění a rozšíření drážních stezek. 

V rámci objektu železničního spodku je navržena sanace pražcového podloží na 
základě výsledků a návrhu geotechnického průzkumu pražcového podloží v úsecích 
shodných s rekonstrukcí kolejového lože, tj. v km 226,016 - 230,644 a 231,764 - 232,353, 
provedení zemní pláně a pláně tělesa železničního spodku a vybudování nového či 
rekonstrukce stávajícího odvodnění trati po demolici základů trakčních stožárů. Pro zajištění 
předpisové šířky drážních stezek dojde místy k rozšíření drážního tělesa pomocí umělých 
prvků - pražcových rovnanin a gabionů. Součástí objektu je i odstranění křovin a travin, 
kácení mimolesní zeleně v obvodu stavby od úrovně 6 m od osy krajní koleje a pokládka 
kabelových chrániček v příčných přechodech trati. V rámci demolic budou odstraněny 
veškeré betonové objekty v obvodu stavby (patky, základy), které nejsou předmětem 
ostatních SO, PS. 

Odvodnění trati bude zajištěno především příkopovými žlaby a zídkami pro zmenšení 
objemu zemních prací, v úsecích, kde se hranice drážního pozemku přibližuje koleji a 
v oblasti zastávky Havlíčkův Brod-Perknov pak podélnými trativody. V úseku km 230,644 - 
232,200 dojde podél 2. koleje po demolici patek trakčních stožárů k okamžitému propojení 
příkopů ze žlabových prefabrikátů či příkopových zídek zatrubněných právě v místě základů 
TV.  

 

Nástupiště, přístřešky pro cestující, orientační systém, rozhlas 

Na zastávce Havlíčkův Brod-Perknov je navržena výstavba 2 nových vnějších 
nástupišť typu SUDOP s konzolovými deskami. Délka nových nástupišť je navržena 110 m, 
nová nástupiště s nástupní hranou 550 mm nad TK. Navržená délka nástupišť je 110 m a 
odpovídá nejdelší soupravě, provozované na dané trati, zastavující v zastávce. 

K nástupištím bude vybudován nový bezbariérový přístup pomoci přístupových 
chodníků přes úrovňový železniční přejezd v ev. km 228,255, který bude rovněž v rámci 
projektu rekonstruován. Nenástupní čela nástupišť budou opatřena služebními schody. 

 

Přejezdy, přejezdová zabezpečovací zařízení 

V řešeném úseku se nacházejí 2 úrovňové přejezdy, a to přejezd v ev. km 228,255 a 
přejezd v ev. km 231,622. Navržena je železobetonová přejezdová konstrukce bez 
omezujících podmínek s ohledem na provoz jednotek s naklápěcí skříní. 
 

Mosty a propustky 

Rekonstrukce železničních mostů a propustků je vyvolána buď nevyhovujícím stavem 
nebo nevyhovujícím přepočteným zatížením po zvýšení rychlosti na daném mostě nebo 
propustku. 
V rámci stavby je navržena rekonstrukce 3 mostů a 12 propustků: 

 Most v ev. km 227,178 

 Most v ev. km 229,415 

 Most v ev. km 230,408 

 Most v ev. km 232,341 

 Propustek v ev. km 226,028 
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 Propustek v ev. km 226,471 

 Propustek v ev. km 227,638 

 Propustek v ev. km 228,207 

 Propustek v ev. km 228,446 

 Propustek v ev. km 230,268 

 Propustek v ev. km 230,612 

 Propustek v ev. km 230,781 

 Propustek v ev. km 231,059 

 Propustek v ev. km 231,369 

 Propustek v ev. km 231,640 

 Propustek v ev. km 232,125 

 

Pozemní komunikace 

Z důvodu posunutí přejezdu o cca 200m ze stávajícího ev.km 231,623 na km 
231,425, blíže k Havlíčkovu Brodu, byla navržena přístupová komunikace, která se nachází 
na sjezdu ze silnice I/150. Přístupová cesta je navržena základní šířky 3,0 m, v místě 
přejezdu je vozovka rozšířena na 5,0 m.  

. 

Protihlukové stěny (PHS) 

Na základě zpracované hlukové studie byly navržené protihlukové stěny. PHS budou 
realizovány v následujících polohách: 

 PHS v km 226,013 - 226,358 vlevo 

 PHS v km 226,145 - 226,358 vpravo 

 PHS v km 228,261 - 228,307 vpravo 

 PHS v km 228,266 - 228,354 vlevo 

 PHS v km 229,472 - 229,607 vpravo 

 PHS v km 229,606 – 229,647 vlevo 

 PHS v km 231,342 - 231,415 vpravo 

 PHS v km 232,032 - 232,433 vpravo 

 PHS v km 232,403 - 232,532 vpravo 

 

Přístřešky na nástupištích 

V zastávce H. Brod-Perknov jsou navržené dva nové přístřešky pro cestující. Na 
obou vnějších nástupištích bude umístěn jeden přístřešek tak, aby byla dodržena ČSN 73 
4959 - vzdálenost mezi nástupištní hranou a konstrukcemi na nástupišti byla min. 3,0m.  

Přístřešky jsou navržené jako typové z ocelové rámové konstrukce se sedlovou 
střechou. Půdorysní rozměry obou přístřešků jsou 8,4m x 2,0m. Rozměry jsou navržené 
s ohledem na rozrůstající se lokalitu s bytovými domy, kde lze předpokládat nárůst 
potencionálních cestujících.  

 

Orientační systém 

V rámci stavebního objektu budou osazeny nové tabule s názvem zastávky (na 
nástupišti a min. 100 m před začátkem nástupiště), tabule se směry jízd vlaků, tabule 
s číslem nástupiště, tabule s označením sektorů nástupiště a tabule „Průchod pro pěší 
zakázán“. Informace o odjezdech vlaků budou umístěny v přístřešcích ve výšce 
nepřesahující 1,60 m nad pochozí plochou. OS bude instalován převážně na protihlukové 
stěny, případně na ocelové sloupky. Tabule označení sektorů budou umisťovány na stožáry 
osvětlení. 
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Trakční a energetická zařízení 

Dotčený elektrifikovaný úsek se nachází na trati Havlíčkův Brod-Kutná Hora, 
elektrifikované střídavou proudovou soustavou „S“ se jmenovitým napětím 25 kV, 50Hz AC.  
Nové trakční vedení bude navrženo podle platných norem a předpisů pro práci na trakčním 
vedení státních drah. Úprava TV v úseku Havlíčkův Brod-Okrouhlice se provede v rozmezí 
kilometrů cca 224,680 – 232,600.  

 
 

4. Umístění stavby 

Stavba je situována na území kraje Vysočina a zasahuje do těchto katastrálních 
území, obcí a obcí s rozšířenou působností: 

 

ORP obec katastrální území číslo k.ú. 

Havlíčkův Brod 

 
Havlíčkův Brod 

Havlíčkův Brod 637823 

Poděbaby 723479 

Veselice u Havl. Brodu 723487 

Okrouhlice 
Chlístov u Okrouhlice 709638 

Okrouhlice 709654 
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B)  VLIV STAVBY NA ŽIVOTNÍ PROSTŘEDÍ 
 
1. Obecná charakteristika území 

Podle Biogeografického členění ČR (Culek, 1996) zasahuje trať na území 
Havlíčkobrodského bioregionu.  

Nachází se na jihu východních Čech a zabírá geomorfologický celek Hornosázavská 
pahorkatina. Bioregion je tvořen plochou zdviženou pahorkatinou na rulách, u okrajů 
rozčleněnou nehlubokými zaříznutými údolími, výjimečně i skalnatými. Převazujě biota 4. 
bukového vegetačního stupně, u okrajů jsou přechody do 3. A 5. Stupně. Oproti okolí je biota 
charakteristicky ochuzená a vlivem plošin monotónní, nevýrazná. Netypickou částí 
bioregionu je na teplejším a živnějším severním okraji území pruh dubohabrových hájů a 
acidofilních doubrav. 

Potenciální vegetaci bioregionu tvoří acidofilní bikové bučiny (jejichž bylinné patro je 
velmi chudé, pouze s několika acidofilními druhy např. brusnicí borůvkou a metličkou 
křivolakou) s ostrůvky květnatých bučin. V současné době převažují smrkové monokultury, 
pole, menší zastoupení mají i luční porosty. V širších nivách vodních toků a na prameništích 
se vyskytují lužní olšiny tvořené olší a jasanem (v jejich jarním aspektu se nalézá např. 
bledule jarní). 

Havlíčkobrodský bioregion leží v mezofytiku a zabírá fytogeografický okres 66. 
Hornosázavská pahorkatina, jižní okraj fytogeografického okresu 65. Kutnohorská 
pahorkatina a severní okraje fytografického okresu 67. Českomoravská vrchovina. Vegetační 
stupně, které se zde vyskytují, jsou suprakolinní a submontánní. 

Květena oblasti je díky převaze nevápnitých hornin velmi jednotvárná. Převažují 
mezofilní středoevropské druhy, mezní prvky prakticky chybějí, enklávní jsou výjimečné 
(vázané na hadcový podklad). V Havlíčkobrodském bioregionu se vyskytuje běžná, převážně 
ochuzená podhorská lesní fauna hercynského původu. Tekoucí vody patří do pstruhového 
pásma, Sázava před znečištěním patřila do lipanového, dnes spíše do parmového pásma. 

 
 

2. Vztah k proceduře E.I.A. 

V souladu se zákonem 100/2001 Sb., o posuzování vlivů na životní prostředí ve znění 
pozdějších předpisů proběhlo pro předmětnou stavbu zjišťovací řízení: závěr zjišťovacího 
řízení vydal Krajský úřad kraje Vysočina dne 2.4.2014, č.j. KUJI 22348/2014. V závěru bylo 
stanoveno, že záměr nebude posuzován dle zákona, tj. nebude zpracována dokumentace 
dle přílohy č. 4 zákona. Podmínky závěru zjišťovacího řízení byly zapracovány do projektové 
dokumentace. 

 
 
3. Vlivy na ovzduší 

a) období výstavby 

Dočasným negativním působením v průběhu stavby bude zvýšená prašnost 
v bezprostředním okolí staveniště při realizaci zemních prací. Ke zhoršení kvality ovzduší 
dojde rovněž pouze krátkodobě během realizace stavby, a to především emisemi z těžké 
automobilové dopravy v rámci přesunů materiálu a na staveništi vlivem stavebních 
mechanismů. V intravilánu města a obcí bude nutné negativní vlivy tohoto projevu eliminovat 
např. vhodnou organizací práce (koordinací přesunů stavební techniky, optimalizací 
dopravních tras a vytížeností nákladních aut), očistou vozidel vyjíždějících ze staveniště, 
ohrazením staveniště a kropením kritických míst.  
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Dalším zdrojem emisí tuhých znečišťujících látek a emisí ze spalovacích motorů 
mechanismů budou motory stavebních strojů a vozidel obsluhujících stavbu. Toto působení 
bude rovněž přechodné a nepřekročí období výstavby. Při dodržování uvedených opatření 
lze vliv emisí tuhých znečišťujících látek na okolí považovat za nepodstatný, zodpovědným 
pracovníkem bude v tomto případě stavbyvedoucí.  

b) období provozu 

Po dokončení stavby se nepředpokládá zhoršení stávající kvality ovzduší z provozu 
železnice. Na upravenou trať budou postupně nasazovány modernější a ekologičtější 
motorové jednotky, jejichž provozem se emise do ovzduší sníží. 

 

4. Vlivy na vodoteče a vodní zdroje 

4.1 Povrchová voda 

Území náleží k hlavnímu povodí řeky Labe, k dílčímu povodí řeky Vltavy do povodí 

Sázavy. Veškeré toky řešeného území náleží k povodí Sázavy, která pramení jako Stružný 
potok zhruba 1 km severozápadně od Šindelného vrchu v nadmořské výšce 757 m. Ten 
spolu s dalšími menšími potoky napájí rybník Velké Dářko. Od výtoku z Velkého Dářka je již 
říčka nazývána Sázavou. vlévá se u Davle do Vltavy. Plocha povodí je 4350,90 km². Celková 
délka je 225 km. 

Posuzované území náleží do povodí řeky Sázavy. Území je odvodňováno sítí 
lokálních vodotečí. Číslo hydrologického pořadí 1-09-01. Posuzované území leží v oblasti s 
průměrným vodohospodářským potenciálem povrchových vod. 
 
Základní hydrologická charakteristika území: 

srážky ..............................…..650 - 750 mm 
průměrné roční srážky........ . 650 mm 
odtokový součinitel .............. 0,31 
odtok ............………..............200 - 232 mm 
vsak........…………....... .........450 - 518 mm 
odpar.......................................450 mm 

 

Tab.: Vodní toky dotčené stavbou  

žkm trati název způsob dotčení 

225,062 Žabinec křížení 

226,471 Trvalý vodní tok křížení 

227,638 Trvalý vodní tok křížení 

228,207 Trvalý vodní tok (slepé rameno Perknov) křížení 

229,415 Sázava křížení 

230,612 Trvalý vodní tok křížení 

230,781 Trvalý vodní tok křížení 

231,369 Trvalý vodní tok křížení 

231,640 Trvalý vodní tok křížení 

232,125 Trvalý vodní tok křížení 

232,341 Trvalý vodní tok křížení 

 

Stavební práce budou provedeny u následujících objektů:  
 

http://cs.wikipedia.org/wiki/%C5%A0indeln%C3%BD_vrch
http://cs.wikipedia.org/wiki/Nadmo%C5%99sk%C3%A1_v%C3%BD%C5%A1ka
http://cs.wikipedia.org/wiki/Metr
http://cs.wikipedia.org/wiki/Velk%C3%A9_D%C3%A1%C5%99ko
http://cs.wikipedia.org/wiki/Davle
http://cs.wikipedia.org/wiki/Vltava
http://cs.wikipedia.org/wiki/Povod%C3%AD
http://cs.wikipedia.org/wiki/Kilometr_%C4%8Dtvere%C4%8Dn%C3%AD
http://cs.wikipedia.org/wiki/Kilometr
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Propustek v ev. km 226,028 

Je navržena kompletní přestavba na trubní propustek DN 800, kdy stávající propustek bude 
zdemolován.  Na vtoku propustku bude zhotovena nová železobetonová jímka, zakrytá 
pochozím roštem. Do jímky budou zaústěny přilehlé příkopy. Prefabrikované trouby budou 
kladeny na železobetonovou základovou desku, která bude v místě šikmého ukončení 
propustku zesílena a zakončena betonovým prahem. Za výtokem je navrženo odláždění 
lomovým kamenem do betonu na délce 2,0 m, které je zakončeno betonovým prahem. 
Šikmé čelo bude odlážděno lomovým kamenem do betonu na délce min. 1,0 m.  

Propustek v ev. km 226,471 

Je navrženo odbourání krajních říms a zhotovení spřažené dobetonávky čel, včetně nových 
železobetonových říms a zábradlí. Za římsami jsou navrženy příkopové tvarovky, které 
budou po svahových kuželech svedeny do přilehlého příkopu. Vzhledem k nedostatečné 
šířce propustku byla navržena úprava zemního tělesa násypu armovanou zeminou 
(geomřížemi), rozšíření bude provedeno pouze v patě násypu. Svahy budou ohumusovány. 
Dále je navržena sanace kamenných a betonových částí spodní stavby a nosné konstrukce, 
a to dle rozsahu poškození a proveditelnosti vzhledem ke kvalitě stávajících betonů.  

Most v ev. km 227,178 

V první řadě jsou navrženy výkopy a demolice stávajícího mostu. V místě mostu bude 
provedeno zajištění stability štěrkového lože pomocí chemické stabilizace a štětovnic. 
Je navržen nový přesypaný železniční most, železobetonový monolitický uzavřený rám se 
šikmými dilatovanými křídly. Rám je plošně založený. Opěrnou konstrukci svahových kuželů 
tvoří šikmá křídla, která jsou navržena jako železobetonové monolitické úhlové zdi, plošně 
založené. Kolejové lože na mostě je navrženo jako průběžné, otevřené. Na mostě bude 
zřízena drážní stezka.  

Propustek v ev. km 227,638 

Je navržena kompletní přestavba na trubní propustek DN 1400, kdy stávající propustek bude 
zdemolován v rozsahu výkopových prací. Na vtoku propustku bude zhotoveno nové, plošně 
založené, železobetonové čelo s římsou a zábradlím. Prefabrikované trouby budou kladeny 
na podkladní betonové pražce, které budou položeny na základové desce. Železobetonová 
základová deska, která bude v místě šikmého ukončení propustku zakončena betonovým 
prahem. Bude zhotoveno obetonování spodní části propustku, které bude betonářskou 
výztuží monoliticky spojeno se základovou deskou. Před vtokem je navrženo odláždění 
lomovým kamenem do betonu na délce 1,5 m, které je zakončeno betonovým prahem. 
Šikmé čelo bude odlážděno lomovým kamenem do betonu na délce min. 1,0 m.  

Propustek v ev. km 228,207 

Je navržena sanace (vyztužení) stávajícího propustku, spočívající ve vložení flexibilní 
ocelové trouby, montované z dílců z vlnitého plechu, do prostoru stávajícího otvoru 
propustku a následné vyplnění prostoru mezi stávajícím objektem a novou troubou 
materiálem, který zajistí úplné zaplnění vzniklého prostoru. Stávající kamenné a betonové 
konstrukce nebudou dále sanovány a bude zachován jejich stávající stav. Nová ocelová 
trouba bude se šikmým zakončením na výtoku a s kolmým ukončením přibetonávce čela na 
vtoku. Prostor před propustky bude zasypán ve sklonu svahů. Před vtokem je navrženo 
odláždění lomovým kamenem do betonu na délce 2,9 m, které je zakončeno betonovým 
prahem. Šikmé čelo bude odlážděno lomovým kamenem do betonu na délce min. 1,0 m. Na 
výtoku je zřízen odpařovací příkop se zpevněným dnem na délce cca 19,3 m. Na propustku 
bude dále v rámci stavby provedena rekonstrukce železničního svršku a spodku, a úprava 
GPK. 

Propustek v ev. km 228,446  

Je navržena sanace (vyztužení) stávajícího propustku, spočívající ve vložení flexibilní 
ocelové trouby, montované z dílců z vlnitého plechu, do prostoru stávajícího otvoru 
propustku a následné vyplnění prostoru mezi stávajícím objektem a novou troubou 
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materiálem, který zajistí úplné zaplnění vzniklého prostoru. Stávající kamenné a betonové 
konstrukce nebudou dále sanovány a bude zachován jejich stávající stav, s tím, že část 
základů uvnitř propustku bude odbourána, aby bylo možné zachovat jednotný sklon trouby. 
Nová ocelová trouba bude se šikmým zakončením a prostor před propustky bude zasypán 
ve sklonu svahů. Před vtokem je navrženo odláždění lomovým kamenem do betonu v místě 
příkopu. Šikmá čela budou odlážděna lomovým kamenem do betonu na délce min. 1,0 m.  

Most v ev. km 229,415 

Rekonstrukce spočívá ve výměně stávající ocelové konstrukce v koleji č. 2 za spřaženou 
ocelobetonovou konstrukci. Nová a stávající konstrukce budou vzájemně propojeny v místě 
koncových příčníků. Nosná konstrukce v koleji č. 1 a části spodní stavby v koleji č. 2 se 
přizpůsobí navrženému řešení, které s drobnými úpravami koresponduje s konstrukcí v koleji 
č. 1. Rekonstrukce zahrnuje i lokální sanace stávajících betonových a zděných povrchů 
nosné konstrukce a spodní stavby a související terénní úpravy.  

Propustek v ev. km 230,268 

Je navržena kompletní přestavba na trubní propustek DN 800, kdy stávající propustek bude 
zdemolován v rozsahu výkopových prací. Základová spára po demolici bude vyrovnána 
vrstvou štěrkopísku a pod železobetonovými konstrukcemi bude zhotoven podkladní beton. 
Vtok propustku naváže na stávající jímku. Prefabrikované trouby budou kladeny na 
železobetonovou základovou desku, která bude v místě šikmého ukončení propustku 
zesílena a zakončena betonovým prahem. Na vtoku je navrženo odláždění lomovým 
kamenem do betonu na délce 1,5 m, které je zakončeno betonovým prahem a štěrkovým 
pohozem. Šikmá čela budou odlážděna lomovým kamenem do betonu na délce min. 1,0 m. 
Na výtoku bude propustek odlážděním napojen na stávající jímku.  

Most v ev. km 230,408 

Je navržena kompletní přestavba na železobetonový rám s průběžným kolejovým ložem. Je 
navržen přesypaný železobetonový monolitický uzavřený rám se šikmými dilatovanými 
křídly, plošně založený. Křídla jsou navržena jako železobetonové monolitické úhlové zdi. V 
místě mostu bude provedeno zajištění stability štěrkového lože pomocí chemické stabilizace 
a štětovnic. Je navržen nový přesypaný železniční most, železobetonový monolitický 
uzavřený rám se šikmými dilatovanými křídly. Rám je plošně založený. Opěrnou konstrukci 
svahových kuželů tvoří šikmá křídla, která jsou navržena jako železobetonové monolitické 
úhlové zdi, plošně založené. 

Propustek v ev. km 230,612 

Je navržena kompletní přestavba na trubní propustek DN 1000, kdy stávající propustek bude 
zdemolován v rozsahu výkopových prací. Základová spára po demolici bude vyrovnána 
vrstvou štěrkopísku a pod železobetonovými konstrukcemi bude zhotoven podkladní beton. 
Na vtoku propustku bude zhotoveno nové, plošně založené, železobetonové čelo s římsou a 
zábradlím. Prefabrikované trouby budou kladeny na železobetonovou základovou desku, 
která bude v místě šikmého ukončení propustku zesílena a zakončena betonovým prahem. 
Za výtokem je navrženo odláždění lomovým kamenem do betonu na délce 2,0 m, před 
vtokem na délce 0,8 m. Odláždění je zakončeno betonovým prahem. Šikmé čelo bude 
odlážděno lomovým kamenem do betonu na délce min. 1,0 m.  

Propustek v ev. km 230,781 

Výstavba nového propustku bude probíhat za pomoci kotveného záporového pažení. V 
místě propustku bude provedeno zajištění stability štěrkového lože. Je navržen nový 
přesypaný železniční propustek, železobetonový prefabrikovaný uzavřený rám s 
rovnoběžnými dilatovanými křídly. Rám je plošně založený. Opěrnou konstrukci svahových 
kuželů tvoří rovnoběžná křídla, která jsou navržena jako železobetonové monolitické úhlové 
zdi, plošně založené.  
Kolejové lože na propustku je navrženo jako průběžné, otevřené. Na propustku bude zřízena 
drážní stezka.  
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Propustek v ev. km 231,059 

Propustek nebude v hledem k jeho malému profilu sanován, přestavba na nový propustek by 
byla vzhledem k vysokému nadnásypu velmi nákladná. Je navrženo zhotovení spřažené 
dobetonávky jímky v místě rozšíření násypu, včetně pochozího roštu a česlí. Svahy budou 
ohumusovány. Dále je navržena sanace kamenné opěrné zdi v místě výtoku a přístupné 
části opěr, a to očištěním tlakovou vodou a hloubkovým přespárováním, u opěrné zdi 
doplněna injektáží s doplněním chybějících kamenů. Dále je navržena sanace vnitřních částí 
betonové jímky, a to dle rozsahu poškození a proveditelnosti vzhledem ke kvalitě stávajících 
betonů.  

Propustek v ev. km 231,369 

Je navržena kompletní přestavba na trubní propustek DN 1000, kdy stávající propustek bude 
v části opěry na jedné straně a základu zachován a ve zbytku zdemolován v rozsahu 
výkopových prací. Základová spára po demolici bude vyrovnána vrstvou štěrkopísku a pod 
železobetonovými konstrukcemi bude zhotoven podkladní beton. Prefabrikované trouby 
budou kladeny na železobetonovou základovou desku, která bude v místě šikmého ukončení 
propustku zesílena a zakončena betonovým prahem. Před vtokem a za výtokem je navrženo 
odláždění lomovým kamenem do betonu na délce 2,0 m, které je zakončeno betonovým 
prahem. Šikmá čela budou odlážděna lomovým kamenem do betonu na délce min. 1,0 m. 
Stávající odvodnění železničního spodku bude vyústěno před vtok propustku.  

Propustek v ev. km 231,640 

Je navržena kompletní přestavba na trubní propustek DN 1000, kdy stávající propustek bude 
zdemolován v rozsahu výkopových prací. Základová spára po demolici bude vyrovnána 
vrstvou štěrkopísku a pod železobetonovými konstrukcemi bude zhotoven podkladní beton. 
Na vtoku propustku bude zhotoveno nové, plošně založené a železobetonové čelo s římsou. 
Prefabrikované trouby budou kladeny na železobetonovou základovou desku, která bude 
v místě šikmého ukončení propustku zesílena a zakončena betonovým prahem. Za výtokem 
a na svahových kuželech na vtoku je navrženo odláždění lomovým kamenem do betonu na 
délce 1,2 m, před vtokem je stávající jímka. Odláždění je zakončeno betonovým prahem. 
Šikmé čelo bude odlážděno lomovým kamenem do betonu na délce min. 1,0 m.  

Propustek v ev. km 232,125 

Je navrženo odbourání krajní římsy na výtoku, vyrovnání povrchu betonem a zhotovení nové 
železobetonové římsy a zábradlí. V patě výkopu je navržena hydroizolace a drenáž DN 150 
ve vrstvě podkladního štěrkopísku. Za římsou jsou navrženy příkopové tvarovky, které budou 
po svahových kuželech svedeny do přilehlého příkopu. Vzhledem k nedostatečné šířce 
propustku na straně koleje č. 1 byla navržena úprava zemního tělesa násypu armovanou 
zeminou (geomřížemi)), rozšíření bude provedeno pouze v patě násypu. Pod konstrukční 
vrstvou železničního spodku je navržena plovoucí izolace a je doplněna drenáží. Svahy 
budou ohumusovány. Dále je navržena sanace kamenných částí spodní stavby a nosné 
konstrukce, a to dle rozsahu poškození.  

Most v ev. km 232,341 

V první řadě jsou navrženy výkopy a demolice částí stávajícího mostu. Rekonstrukce 
zahrnuje zejména zhotovení ŽB plovoucí desky s lícním zdmi, izolace s měkkou ochrannou, 
sanace stávajících kamenných i betonových konstrukcí, odvodnění násypu nad mostem a 
terénní úpravy. Kolejové lože na mostě je navrženo jako průběžné, otevřené. Na mostě bude 
zřízena drážní stezka.  

Odvodnění trati 

Stavba nevyvolává změny ve způsobu  odvodnění tělesa trati, dešťové vody budou 
sváděny příkopy na terén a do recipientů (příkopy, vodoteče).  
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4.2 Záplavová území 

Záplavová území jsou administrativně určená území, která mohou být při výskytu 
přirozené povodně zaplavena vodou. Záplavové území je vymezené návrhovou záplavovou 
čárou, v daném případě pro periodicitu Q100, což je výskyt povodně, který je dosažen nebo 
překročen průměrně jedenkrát za 100 let.  

Řešená stavba se nachází v záplavovém území řeky Sázavy stanoveném KÚ 
Vysočina, č.j.KUJI 96549/2011 dne 30.11.2011, které bylo aktualizované 4.1.2012. Dále se 
nachází v záplavovém území potoka Žabince, vyhlášeném KÚ Vysočina, č.j. KUJI 3809/2007 
ze dne 21.1.2007 aktualizované 1.4.2009. 
 

Tabulka: záplavové území v kontaktu s tratí 

Název toku Lokalizace a žkm trati 

Potok Žabinec prochází v km 225,062 

řeka Sázava 226,1-226,7 vpravo ve vzdálenosti cca 25-50 m 

řeka Sázava 226,4-226,7 vpravo hraničí 

řeka Sázava 226,7-226,9 vpravo ve vzdálenosti cca 30 m 

řeka Sázava 226,9-227,1 vpravo hraničí 

řeka Sázava 227,1-227,8 vpravo ve vzdálenosti cca 10-90 m 

řeka Sázava 227,8-228,2 hraničí z obou stran 

řeka Sázava 228,2-228,8 vpravo ve vzdálenosti cca 30-40 m 

řeka Sázava prochází v km 229,3-229,4 

řeka Sázava 230,8-232,4 vlevo ve vzdálenosti cca 10-40 m 

4.3 Podzemní voda 

Hydrograficky je zájmové území řazeno k povodí Dolní Vltavy, dílčí povodí Sázavy 
číslo hydrologického pořadí je 1-09-01. Je součástí hydrogeologického rajónu č. 6520 
Krystalinikum povodí Sázavy.  

Ochranná pásma vodních zdrojů ani chráněné oblasti přirozené akumulace vod se 
v blízkosti záměru nenacházejí.  

K ovlivnění hydrogeologických charakteristik může dojít obecně v souvislosti se 
zásahem do podložních hornin, které mají funkci kolektoru podzemní vody a omezením 
dotace srážkových vod. Během stavby se však zásahy takového rozsahu do stávajícího 
horninového prostředí nepředpokládají. 

 

 

5. Vlivy na půdu  

5.1 Zábory zemědělského půdního fondu (ZPF) 

Nejrozšířenějším půdním typem oblasti jsou hnědé půdy (kambizemě). Vznikly 
převážně na zvětralinách žul a rul ve výškách od 400 do 600 m. n. m. a jsou spíše mělčí a 
s vyšším obsahem skeletu. Na převážné části území se nachází kambizem mezobazická 
(KAa´), v nižší nadmořské výšce severně od trati u Okrouhlic navazuje kambizem dystrická 
(KAd), vyznačující se  středně hlubokým půdním profilem a kyselou půdní reakcí. Na 
fluviálních sedimentech se v nivě Sázavy na říčních naplaveninách nacházejí  nivní půdy 
(fluvizemě) – zde převážně  fluvizem glejová (FLq). Na ploché vlhké sníženině se u Chlístova 
vyskytuje okrsek pseudogleje modální (PGm). 
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Důvodem pro trvalý zábor pozemků zemědělského půdního fondu (ZPF) budou 
v minimálním plošném rozsahu především úpravy odvodnění drážního tělesa, rekonstrukce 
železničního spodku, úpravy přejezdů a mostních objektů aj. V těchto případech bude 
postupováno dle § 9 odst. zák. č. 334/1992 Sb., o ochraně zemědělského půdního fondu, ve 
znění pozdějších předpisů. 

Dočasné zábory ZPF, nutné především pro vedení kabelových tras, nezbytná 
zařízení staveniště a manipulační plochy pro opravy mostů nepřekročí časově dobu 1 roku 
včetně doby potřebné k uvedení půdy do původního stavu, tzn., že se jedná o nezemědělské 
využití pozemků dle §9, odst. (2), písm. c) zák., ve znění pozdějších předpisů kdy souhlasu 
orgánu zemědělského půdního fondu není třeba.  

Při provádění výkopových prací bude provedena odděleně skrývka ornice a podorničí 
tak, aby mohly být tyto vrstvy půdního horizontu vráceny bezprostředně po dokončení 
pokládky sítí zpět v původním sledu. Během stavby budou stavebníkem učiněna opatření 
k zabránění úniku pevných, kapalných a plynných látek poškozujících zemědělský půdní 
fond a jeho vegetační kryt.  

Stavba si vyžádá trvalé odnětí půdy ze ZPF v katastrálním území Chlístov u 
Okrouhlice a Veselice u Havlíčkova Brodu (na pozemcích cizích vlastníků). Trvalý zábor ZPF 
vyvolaný stavbou činí 0,0151 ha, seznam odnímaných ploch je uveden v následující tabulce: 

 

Údaje o zabíraném pozemku 

údaje z KN 
Trvalý zábor 

[m
2
] Katastr nemovitostí parc.č. 

Druh 
pozemku 

LV 

Chlístov u Okrouhlice       

1711/10 travní porost 114 14 

1711/2 travní porost 114 21 

1711/3 zahrada 114 71 

Veselice u Havlíčkova Brodu       

163/1 travní porost 10002 7 

170       travní porost 524 8 

48/1 travní porost 620 30 

Celkem 151 

 

Specifikace trvalých a dočasných záborů pozemků je podrobně řešena v části 
projektu  B.9 Trvalé a dočasné zábory pozemků za ZPF a PUPFL. 

 

5.2 Zábory pozemků určených k plnění funkce lesa (PUPFL) 

Pozemky určené k plnění funkcí lesa (PUPFL) se vyskytují u trati na několika místech 
v k.ú. Poděbaby, Veselice u Havlíčkova Brodu, Chlístov u Okrouhlice a Okrouhlice, ale 
k jejich dotčení stavbou nedojde. Ve vymezených územích zasahuje řešená stavba do 
ochranného pásma lesa (OP), tj. do vzdálenosti 50 m od hranice lesního pozemku.  Veškeré 
stavební činnosti v ochranném pásmu lesa tj. 50 m od hranice lesního pozemku budou 
prováděny tak, aby prostor přilehlých lesních pozemků byl v co nejmenší míře zasažen, 
především s ohledem na vzrostlé dřeviny a půdní kryt.  

 
Stavba si nevyžádá žádné trvalé odnětí půdy z PUPFL. 
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Tabulka: Lesní pozemky sousedící s drážním pozemkem (práce v OP lesa - 50 m) 

 

K.ú. žkm trati Lokalizace Parcelní číslo 

Poděbaby 227,61-227,62 L hraničí s drážním pozemkem 101/3 

Veselice u Havlíčkova 
Brodu 

227,77-227,81 P hraničí s drážním pozemkem 48/2 

227,76-227,79 L 34 m od trati 206/4 

227,82 L 44 m od trati 40/1 

228,22-228,23 L 32 m od trati 36 

228,23-228,28 L 23 m od trati 184 

228,32 L 20 m od trati 162 

228,32-228,39 L 17 m od trati 205/3 

228,72-228,73 P 15 m od trati 169 

228,82-228,89 P 46 m od trati 167/2 

228,88-228,91 P 40 m od trati 149/2 

Chlístov u Okrouhlice 

230,79-230,82 P hraničí s drážním pozemkem 1730 

230,98-231,04 P hraničí s drážním pozemkem 1734/6 

231,04-231,09 P hraničí s drážním pozemkem 1734/5 

231,09-231,22 P hraničí s drážním pozemkem 1734/3 

231,22-231,28 P hraničí s drážním pozemkem 1734/2 

231,28-231,34 P hraničí s drážním pozemkem 1734/1 

231,24-231,30 P 44 m od trati 1732/1 

231,30-231,35 P 30 m od trati 1734/14 

Okrouhlice 

231,36 P hraničí s drážním pozemkem 47/3 

231,36-231,42 P hraničí s drážním pozemkem 47/1 

231,41-231,45 P 35 m od trati 50/8 

231,45 P 49 m od trati 50/6 

231,45-231,55 P 27 m od trati 54/1 

231,45-231,56 P 16 m od trati 54/2 

231,56-231,58 P 15 m od trati 56/2 

231,55-231,58 P 15 m od trati 56/1 

231,63-231,65 P 20 m od trati 372 

231,63-231,67 P 32 m od trati 58/1 

231,67-231,72 P 32 m od trati 63/1 

231,71-231,75 P 28 m od trati 64 

231,75-231,79 P 33 m od trati 66/1 

231,67-232,03 P 10 m od trati 72/1 

231,79-231,96 P 24 m od trati 69/3 

231,95-232,02 P 20 m od trati 69/1 

231,90-231,93 P 40 m od trati 69/2 

232,02-232,04 P 20 m od trati 71 

232,5 L 15 m od trati 31/2 

232,47-232,5 L hraničí s drážním pozemkem 31/1 

232,45-232,47 L 22 m od trati 32 

Režim dotčení ochranného pásma lesa byl stanoven v závazném stanovisku OŽP 
MěÚ Havlíčkův Brod dle zák. č.289/1995 Sb., o lesích, ve znění pozdějších předpisů, z.n. 
OZP/1218/2014/SB ze dne 22.4.2014. 
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6. Vlivy na ochranu přírody 

 

6.1 Natura 2000 

Natura 2000 je soustava lokalit chránících nejvíce ohrožené druhy rostlin, živočichů a 
přírodní stanoviště (např. rašeliniště, skalní stepi nebo horské smrčiny apod.) na území EU. 
Česká republika sjednotila národní ochranu přírody s právními předpisy EU z důvodu svého 
členství v EU. Nejdůležitějšími právními předpisy EU v oblasti ochrany přírody jsou: 

1) Směrnice Rady  79/409/EHS z 2. dubna 1979 o ochraně volně žijících ptáků (zkr. 
směrnice o ptácích) 

2) Směrnice Rady  92/43/EHS z 21. května 1992 o ochraně přírodních stanovišť, 
volně žijících živočichů a planě rostoucích rostlin (zkr. směrnice o stanovištích). 

Lokality soustavy NATURA 2000 (EVL nebo PO) se přímo v zájmovém území stavby 
nenacházejí. Dle stanoviska Krajského úřadu kraje vysočina č.j. KUJI 57029/2013 ze dne 
19.9.2013 nemůže mít  dle § 45i zákona řešený záměr významný vliv na žádnou evropsky 
významnou lokalitu nebo ptačí oblast. 

V širším okolí se nalézají následující EVL:  

Ve vzdálenosti cca 1,2 km jihovýchodně od trati se nachází EVL CZ0613332 
Šlapanka a Zlatý potok. Přirozeně meandrující toky protékající zemědělskou krajinou s 
rozptýlenou zelení a místně lesními celky. Vegetaci lemující jeho koryto představují 
především rákosiny eutrofních stojatých vod či porosty vysokých ostřic. V širším okolí toku 
jsou velmi časté mezofilní ovsíkové louky a na nich roztroušeně rostoucí mokřadní vrbiny  a 
vrbiny hlinitých a písčitých náplavů. Lesní vegetaci zde ostrůvkovitě zastupují údolní 
jasanovo-olšové luhy. Jedná se o vodní toky významné z hlediska komunikace mezi 
povodím Jihlavy a Sázavy.  Je to jedna z významných a vysoce hodnotných lokalit trvalého 
výskytu vydry říční (Lutra lutra) na Vysočině. 

Další lokalitou ve vzdálenosti cca 1,9 km severovýchodním směrem je EVL 
CZ0613004 – Břevnický potok. Jedná se o úsek Břevnického potoka severovýchodně od 
Havlíčkova Brodu, od obce Břevnice po ústí do řeky Sázavy.  Kromě početné populace 
vranky obecné (Cottus gobio) se zde dále vyskytuje pouze několik druhů ryb. V celém úseku 
byl zjištěn výskyt jelce tlouště (Leuciscus cephalus), jelce jesena (Leuciscus idus), hrouzka 
obecného (Gobio gobio) a mřenky mramorované (Barbatula barbatula). Pstruh zjištěn pouze 
velmi vzácně. V celém úseku se pravidelně vyskytuje vydra říční (Lutra lutra) a norek 
americký (Mustela vison). Pravidelně zde hnízdí konipas horský (Motacilla cinerea).   

 

6.2 Zvláště chráněná území 

Zvláštní územní ochranou se rozumí přísnější režim ochrany, vztažený na konkrétní 
území s přesným plošným vymezením. Zvláště chráněná území (ZCHÚ) jsou vyhlašována v 
kategoriích, určených v § 14 zákona takto: národní parky (NP), chráněné krajinné oblasti 
(CHKO), národní přírodní rezervace (NPR), přírodní rezervace (PR), národní přírodní 
památky (NPP), přírodní památky (PP).  Záměr nepřichází do přímého kontaktu s žádným 
z výše uvedených ZCHÚ.  

 

6.3 Významné krajinné prvky 

Významný krajinný prvek (VKP) je definován zákonem o ochraně přírody a krajiny 
č.114/1992 Sb. ve znění pozdějších předpisů (dále jen zákon) jako „ekologicky, 
geomorfologicky nebo esteticky hodnotná část krajiny utvářející její typický vzhled nebo 
přispívající k udržení její stability.“ VKP jsou vymezeny ve dvou rovinách: 
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 VKP ze zákona – jsou jimi veškeré lesy, rašeliniště, vodní toky, rybníky, jezera a 
údolní nivy. 

 Registrované VKP – mohou se jimi stát jiné části krajiny, zejména mokřady, stepní 
trávníky, remízy, meze, trvalé travní plochy, naleziště nerostů a zkamenělin apod. 
Registraci VKP (§ 6 zákona a § 7 vyhlášky č. 395/1992 Sb. k tomuto zákonu, dále jen 
vyhláška) provádějí příslušné orgány ochrany přírody (tj. obce s pověřeným obecním 
úřadem) zápisem do seznamu VKP a vydáním rozhodnutí o jeho registraci. 
Registrované VKP nejsou v místě stavby evidovány. 

Při realizaci stavby je předpoklad dotčení pozemků PUPFL v co nejmenší možné 
míře a v několika úsecích zasahuje do ochranného pásma lesa. Železniční trať v několika 
místech hraničí se souvislým lesním porostem, do lesů však při rekonstrukci trati nebude 
zasahováno, může pouze dojít k ojedinělému kácení vzrostlých stromů v těsné blízkosti trati, 
v ochranném pásmu dráhy. VKP ze zákona na území stavby, které budou dotčeny, tvoří 
především vodní toky křížící trať. Významné zásahy do toků se nepředpokládají.  

Tabulka: VKP tzv. neregistrované  - vodní toky dotčené stavbou 

  žkm trati název způsob dotčení Stavební zásah 

225,062 Žabinec křížení bez zásahu 

226,471 Trvalý vodní tok křížení rekonstrukce propustku 

227,638 Trvalý vodní tok křížení částečná rekonstrukce  

228,207 
Trvalý vodní tok (slepé 
rameno Perknov) křížení 

částečná rekonstrukce 

229,415 Sázava křížení částečná rekonstrukce 

230,612 Trvalý vodní tok křížení kompletní přestavba  

230,781 Trvalý vodní tok křížení rekonstrukce propustku 

231,369 Trvalý vodní tok křížení kompletní přestavba 

231,640 Trvalý vodní tok křížení kompletní přestavba 

232,125 Trvalý vodní tok křížení částečná rekonstrukce 

232,341 Trvalý vodní tok křížení sanace konstrukce 

 

 

6.4 Památné stromy 

Památný strom je v České republice oficiální označení pro mimořádně významné 
stromy, jejich skupiny a stromořadí, které byly za památné vyhlášeny postupem podle 
zákona o ochraně přírody a krajiny. Označují se tabulí s malým státním znakem ČR, 
zpravidla na stojanu poblíž paty stromu.V místě stavby se nenacházejí památné stromy dle § 
90, odst. 8 zákona.  

 

6.5 Připomínky vyplývající ze závěrů zjišťovacího řízení 

V souladu se zákonem 100/2001 Sb., o posuzování vlivů na životní prostředí ve znění 
pozdějších předpisů proběhlo zjišťovací řízení. Připomínky dle Závěru zjišťovacího řízení 
budou zapracovány do všech částí projektu. 

 

 

http://cs.wikipedia.org/wiki/%C4%8Cesko
http://cs.wikipedia.org/wiki/Strom
http://cs.wikipedia.org/wiki/Stromo%C5%99ad%C3%AD
http://cs.wikipedia.org/wiki/St%C3%A1tn%C3%AD_znak_%C4%8Cesk%C3%A9_republiky
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7. Vlivy na územní systém ekologické stability 

Územní systém ekologické stability (dále jen ÚSES) je vymezován na základě zákona 
č.114/1992 Sb., o ochraně přírody a krajiny, ve znění pozdějších předpisů (dále jen zákon). 
Můžeme jej charakterizovat jako vzájemně propojený soubor přirozených i pozměněných, 
avšak přírodě blízkých, ekosystémů. ÚSES umožňuje uchování a reprodukci přírodního 
bohatství, příznivě působí na okolní, méně stabilní části krajiny a vytváří tak základ pro její 
mnohostranné využívání.  

Rozlišují se tři úrovně ÚSES:  

 nadregionální  

 regionální  

 místní (lokální)  

Nejbližší skladebnou částí ÚSES vyššího významu v z.ú. je regionální biokoridor RBK 
č.431 Sázava, který je tvořen tokem řeky a spojuje biocentra regionálního a lokálního 
významu.  

Tab.: Skladebné části ÚSES 

Prvek žkm Charakteristika kontaktu 

LBK 57 225,06 kříží trať 

LBC 46 Kalinovo nábřeží 225,10 vpravo cca 190 m od trati 

LBC 45 Na losích 225,9-226,1 vpravo cca 110 m od trati 

RK 432 Sázava 226,1-226,5 vpravo cca 50-120 m od trati 

LBC 27 Na šafářkách 226,5-226,7 vpravo cca 90 m od trati 

RK 432 Sázava 226,9-227,1 vpravo přiléhá k trati 

LBC 44 Pod ovčáky 227,2-227,35 vpravo cca 90 m od trati 

LBK 39 227,6-227,8 vlevo přiléhá k trati 

RK 432 Sázava 227,9-228,28 vpravo přiléhá k trati 

LBC 23 Pod Veselicí 227,8-227,9 kříží trať 

RBC 1619 Chlístov 228,55-228,7 a 229,3-229,4 vpravo přiléhá k trati 

RK 432 Sázava 229,3-229,4 kříží trať 

RBK 431 Sázava 229,30-229,40 kříží trať 

LBC 3 Dolní Chlístov 230,40-230,65 vlevo přiléhá k trati 

RBK 431 Sázava 230,95-231,44 vlevo přiléhá k trati 

LBK XI (30) 231,35 kříží trať 

LBC 18 Nad řekou 231,28-23138 vpravo cca 95 m od trati 

LBC 4 U řeky 231,44-231,80 vlevo přiléhá k trati 

RBK 431 Sázava 231,80-232,46 vlevo přiléhá k trati 

LBK IX (32) 232,08 kříží trať 

 

Z hlediska ochrany přírody je doporučeno veškeré stavební činnosti provádět 
především s ohledem na vzrostlé dřeviny a půdní kryt, kácení dřevin minimalizovat a  omezit 
na dobu vegetačního klidu (listopad -  březen). V místech, kde lze předpokládat zvýšenou 
pravděpodobnost hnízdění ptáků (např. lesní úseky, blízkost rybníků a pod.) nezahajovat 
stavební práce v době hnízdění. V blízkosti mokřadů, kde lze předpokládat biotopy pro 
rozmnožování obojživelníků, je třeba termín stavebních prací naplánovat především na 
období od srpna do února, chránit prostor staveniště v případech prací prováděných v 
úsecích a době reprodukčních migrací a v případě výskytu chráněných druhů zajistit jejich 
záchranný přenos. 

K eliminaci negativních vlivů v důsledku technologické nekázně nebo selhání lidského 
faktoru v období stavebních prací lze doporučit, aby realizace záměru probíhala za 
odborného přírodovědného dozoru odborně způsobilou osobou. 
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8. Vliv na mimolesní zeleň a na lesní porosty   

8.1 Mimolesní zeleň 

Řešená rekonstrukce trati si vyžádá kácení mimolesní zeleně. Na základě 
dendrologického průzkumu bylo zjištěno, že okolí trati je velmi dobře udržováno a čištěno od 
náletové zeleně v šířce cca 5 m od osy koleje. 

Dotčená zeleň se nachází podél železniční tratě po obou stranách v zářezech i na 
náspech. Vyskytují se jak jednotlivé vzrostlé stromy a skupinky stromů, tak souvislé porosty 
náletových dřevin (stromů a keřů).   

Obecně lze říci, že posuzovaný traťový úsek doprovází otevřená krajina z velké části 
odlesněná, s pro tuto oblast typickou roztroušenou zástavbou. Jinde se jedná o produkční 
louky či zahrady obytné zástavby. Původní vegetace se zde téměř nevyskytuje, kromě 
několika zachovalých lokalit, většinou ve větší vzdálenosti od trati. Co se týče přítomných 
druhů rostlin, ve stromovém patru najdeme podél trati různé druhy vrb (Salix sp.) dva druhy 
javorů (Acer pseudoplatanus, Acer platanoides), jasan ztepilý (Fraxinus excelsior), trnovník 
akát (Robinia pseudoacacia), dub zimní (Quercus petraea), břízu bělokorou (Betula pendula) 
borovici lesní (Pinus sylvestris L.), habr obecný (Carpinus betulus L.) a další. 

V blízkosti vodních toků převažuje topol (Populus sp.), vrby (Salix sp.) s příměsí břízy 
(Betula pendula), olše (Alnus glutinosa), javoru (Acer pseudoplatanus, Acer platanoides). 
Plané ovocné stromy jsou zastoupeny především jabloněmi (Malus sp) a slivoněmi (Prunus 
sp.). Z přítomných keřů převažuje bez černý (Sambucus nigra) a růže sp. (Rosa sp.), 
keřovité druhy vrb a různé druhy rodu Prunus, dále lze zmínit hloh obecný (Crataegus 
oxyacantha), brslen evropský (Euonymus europaea), lísku obecnou (Corylus avellana), nebo 
trnku obecnou (Prunus spinosa) a další. 

Podrobný rozsah a popis dřevin navržených ke kácení je uveden v SO 11-02.1. Kácení 
bude navrženo v nejnižší možné míře v období vegetačního klidu od listopadu do března. 
V dostatečném předstihu před jeho započetím je třeba požádat o povolení ke kácení dle § 8 
zákona a to věcně a místně příslušný orgán ochrany přírody (úřady městských částí). Žádost 
o povolení ke kácení musí obsahovat údaje dle vyhlášky č. 395/1992 Sb. (doložení 
vlastnického či nájemního vztahu žadatele k pozemkům a dřevinám rostoucím mimo les, 
plochu likvidovaných keřových porostů, atd.) 

8.2 Náhradní výsadby 

 Návrh náhradní výsadby dřevin ke kompenzaci ekologické újmy bude navržen 
na základě dendrologického průzkumu a ocenění dřevin dle zákona 114/1992 Sb a vyhlášky 
395/1992. Parametry dřevin a realizace výsadby budou v souladu s ustanovením norem 
ČSN 83 9011 Práce s půdou, ČSN 83 9021 Rostliny a jejich výsadba, ČSN 83 9041 
Technicko-biologické způsoby stabilizace terénu a ČSN 83 9051 Rozvojová a udržovací 
péče o vegetační plochy. Součástí návrhů výsadeb bude i následná péče o dřeviny po 
nezbytně nutnou dobu, nejvýše však na dobu pěti let. Náhradní výsadba bude provedena na 
pozemcích, které určí příslušné orgány ochrany přírody. Konkrétní podmínky budou 
stanoveny v rozhodnutí o kácení dřevin. 

8.3 Lesní zeleň  

Stavba bude umístěna na pozemcích dráhy a zčásti na sousedních pozemcích. Pro 
realizaci záměru nebude nutný trvalý zábor pozemků určených k plnění funkcí lesa (PUPFL).  
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9. Vlivy na nerostné zdroje 

Podle databází spravované ČGS - Geofondem ČR (www.geofond.cz) nebyly v 
zájmovém území zjištěny střety evidovanými ložisky nerostných surovin, chráněnými 
ložiskovými územími, dobývacími prostory, průzkumným územím, deponiemi a 
poddolovaným územím.  Také sesuvná území a hlavní důlní díla se přímo v lokalitě stavby 
nenachází.  
 
 

 

10. Vliv stavby na krajinný ráz  

Ochrana krajinného rázu dle §12 zákona je významnou možností orgánů ochrany 
přírody regulovat či ovlivňovat výstavbu a využití území nejenom ve zvláště chráněných 
územích, ale i ve volné krajině.  

Záměr nebude lokálně znamenat zásah do vzhledu stávajícího systému, jedná se o 
rekonstrukci stávající železniční trati, zahrnující rekonstrukce železničního svršku a sanaci 
železničního spodku, rekonstrukci mostních objektů a staničního zabezpečovacího zařízení. 
Navrhovaná stavba nebude znamenat změnu řešeného území z hlediska krajiny, viditelnou 
změnu přinese vybudování protihlukových stěn. Stěny se nacházejí v intravilánu obcí. 
Neměly by tedy zásadně ovlivnit prostředí. 

Kontakt záměru s obytnou zástavbou pohledově území neznehodnotí vzhledem k 
umístění záměru – řešení rekonstrukce a typu řešení navrhované stavby. Estetická kvalita 
území nebude záměrem narušena.    

 

 

11. Vlivy na kulturní památky a archeologické nálezy 

Rekonstrukce trati bude probíhat ve stávající trase, na území stavby se nenacházejí 
objekty zapsané v Ústředním seznamu nemovitých památek ani jiné hodnotné historické 
stavby. Nemovité kulturní památky jednotlivých obcí jsou v dostatečné vzdálenosti a 
nebudou záměrem dotčeny. 

Na zájmovou lokalitu je třeba pohlížet jako na území s předpokladem 
archeologických nálezů ve smyslu zákona č. 20/1987 Sb., o státní památkové péči ve 
znění pozdějších předpisů. Pojem „archeologický nález“ je definován v § 23 odst. 1) zákona 
o státní památkové péči takto: „Archeologickým nálezem je věc (soubor věcí), která je 
dokladem nebo pozůstatkem života člověka a jeho činnosti od počátku jeho vývoje do 
novověku a zachovala se zpravidla pod zemí.“ Mohou to být tedy např. mince, kovové nebo 
kostěné nástroje, keramika, staré zdivo, výkopem odkrytá vypálená místa.   

Dle citovaného zákona je nutno dodržet tyto podmínky: 

 ohlásit již od doby přípravy stavby záměr provést zemní práce Archeologickému ústavu 
AV ČR, 

 oznámit oprávněné organizaci případné archeologické nálezy, 

 umožnit oprávněné organizaci provést záchranný archeologický výzkum, 

 pokud bude zjištěno narušení archeologického nálezu, je třeba umožnit jeho 
zdokumentování a záchranný archeologický výzkum, 

 náklady případného záchranného archeologického výzkumu hradí dle zákona investor. 

O archeologickém nálezu, který nebyl učiněn při provádění archeologického výzkumu 
musí nálezce nebo osoba odpovědná za provádění výkopových prací informovat 
Archeologický ústav AV ČR (§ 23 odst. 2 zákona č. 20/1987 Sb., ve znění pozdějších 

http://www.geofond.cz/
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předpisů) a příslušný stavební úřad (§ 127 odst. 2 zákona č. 50/1987 Sb., ve znění 
pozdějších předpisů). 

Paleontologické nálezy (dle zákona ČNR č. 114/1992 Sb., o ochraně přírody a 
krajiny, v platném znění) v zájmovém území nepředpokládáme. 
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12. Vlivy na  obyvatelstvo 
 

12.1   Hluk 

a) období výstavby 

Během výstavby je třeba v blízkosti obytné zástavby dodržet následující opatření:  

 Veškerou stavební činnost lze provádět pouze v době od 7 do 21 hod (limit 65 dB). 
Případné požadavky na noční práce je třeba v předstihu konzultovat s orgány hygienické 
služby, které stanoví další podmínky. 

 Zvolit stroje s garantovanou nižší hlučností, dle možností umístit tyto stroje co nejdále od 
obytné zástavby.  

 Minimalizovat pohyb mechanismů a těžké techniky v blízkosti obytné výstavby, hlučná 
stacionární zařízení je možné stínit mobilními protihlukovými zástěnami s pohltivým 
povrchem  (útlum cca 4 - 8 dB(A)). 

 Kombinovat hlukově náročné práce s pracemi o nízké hlučnosti, tj. zkrátit provoz 
výrazných hlukových zdrojů v jednom dni a práci rozdělit do více dnů po menších 
časových úsecích (Při zkrácení provozní doby mechanizmů se snižuje celková průměrná 
hladina hluku pro 14hodinovou pracovní dobu a zvyšuje se přípustný limit). 

 Včas informovat dotčené obyvatelstvo o plánovaných činnostech a tak mu umožnit 
odpovídající úpravu režimu dne. 

 Dodavatel stavby zajistí dodržení limitů hluku po dobu výstavby dle nařízení vlády 
č.272/2011 Sb.  

 Investor závazně zakotví do smlouvy s dodavatelem režim činnosti mechanizmů uvedený 
v této práci. Za dodržení režimu bude zodpovědný stavbyvedoucí. 

 

b) období provozu 

Problematika hluku je podrobně řešena v samostatné příloze B.3.2 Hluková studie. 
Výpočtový model prokazuje, při srovnání stavu hlučnosti v roce 2000 s výhledovým stavem 
2020, že dojde k mírnému snížení ekvivalentních hladin akustického tlaku v denní době a 
nerozpoznatelnému poklesu v noční době. Při porovnání s rokem 2030 je snížení hlučnosti v 
denní době přibližně 1 dB a v noční době lze předpokládat zhoršení na hranici hodnotitelné 
změny.  

Podle vstupních údajů (intenzit dopravy) se jedná o důležitou dopravní trasu 
zatíženou nákladní dopravou, která by měla ve výhledu dále vzrůstat.  

Rekonstrukce trati je z hlediska hluku prospěšná a povede ke snížení akustické 
emise při průjezdu vlakové soupravy, ale protože je plánováno významné zvýšení intenzit 
dopravy, zejména v noční době, nebude tato změna rozeznatelná. Očekávané zlepšení 
vlivem rekonstrukce (předpokládané zlepšení u nákladních souprav 4 dB) bude pokryto 
požadovaným nárůstem intenzit dopravy a zvýšením rychlosti.  

Ovlivnění obytné zástavby kolem rekonstruované trati je vysoké ve stávajícím stavu a 
ve výhledovém stavu se celkový stav hlučnosti nezmění, proto jsou navržena protihluková 
opatření. Protihluková ochrana je navržena formou protihlukových stěn. 
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Tab. Navržené protihlukové stěny 

číslo umístění 

1 226,013 - 226,358 L 

2 226,145 - 226,358 P 

3 228,261 - 228,307 P 

4 228,266 - 228,354 L 

5 229,472 - 229,607 P 

5A 229,606 – 229,647 L 

6 231,342 - 231,415 P 

7 232,032 - 232,433 P 

8 232,403 - 232,532 P 

 

12.2   Vibrace 

Vibrace jsou mechanická chvění vznikající při průjezdu vozidla po dané trati. Vibrace 
se podložím přenášejí do obytné zástavby, kde způsobují nežádoucí účinky. Ochranu 
obyvatelstva před účinky vibrací upravuje zákon č. 258/2000 Sb., o ochraně veřejného zdraví 
a Nařízení vlády č. 272/2011 Sb., které stanoví hygienické limity vibrací.  

Rekonstrukcí tratě se nemění její poloha, dochází pouze k výměně starých a 
nefunkčních či špatně fungujících částí částmi novými a kvalitnějšími. Jedná se o nové 
kolejnice na betonových pražcích s bezpodkladnicovým pružným upevněním a svařením do 
bezstykové koleje, výměnu štěrkového lože a obnovu železničního spodku, čímž dojde ke 
zlepšení schopnosti pohlcovat vibrace. Tento kvalitativní posun zlepší i funkci kolejové dráhy 
jako celku a sníží se hodnoty vibrací šířících se do okolí (dle měření provedených na již 
realizovaných úsecích se jedná o zlepšení cca o 5  dB).  

12.3  Radonové riziko 

Zájmové území se nachází převážně v oblasti s nízkým radonovým indexem (dle 
http://www.geologicke-mapy.cz/radon/). V rámci stavby se nepočítá s výstavbou nových 
budov, kde by byla nutná trvalá obsluha osobami. 

12.4  Elektromagnetické záření 

Vlastní provádění rekonstrukce koleje železniční trati není zdrojem radioaktivního či 
elektromagnetického záření. Technologická zařízení, která mohou produkovat 
elektromagnetické záření, jsou umístěna v odpovídajících prostorách na vhodných 
pozemcích s přístupem pouze pro obsluhu (např. sdělovací a zabezpečovací technika). 
Ohrožení veřejnosti zářením ve stanicích i jinde je vyloučeno.  

 

13. Odpadové hospodářství 

Během stavby vznikne velké množství výzisků a odpadů různých kategorií. Veškerý 
vyzískaný materiál je majetkem SŽDC, resp.ČD. Nakládání s výziskem ze staveb je řízeno 
Směrnicí GŘ č.11/2004 – Směrnice pro hospodaření s vyzískaným materiálem v majetku 
SŽDC ve správě ČD, vydané pod č.j. 1664/04-OI dne 1.4.2004 včetně Změny č.1 z ledna 
2006. Tato zpráva proto pojednává pouze rámcově o materiálech, které spadají do 
kompetence kategorizátorů pro hospodaření s vyzískaným materiálem (kolejnice, výhybky, 
pražce, drobné kolejivo, transformátory). 

Odpda budou likvidovány dle platné legislativy, především v souladu se zákonem č. 
185/2001 Sb., o odpadech a o změně některých dalších zákonů. 

Podrobně je nakládání s odpady řešeno v samostatné části dokumentace B.3.3 
Odpadové hospodářství. 

http://www.geologicke-mapy.cz/radon/
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C)  PŘÍLOHY 
 

 

 

Výkres:  Situace vlivů na životní prostředí 1 : 10 000 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 




